
Bekijk de volledige rapportage 

KERNBOODSCHAP
Beveiligingssystemen met het Keurmerk CCV Voertuigbeveiliging dragen bij aan het tegengaan van

voertuigcriminaliteit. De effectiviteit van gecertificeerde beveiligingssystemen verschilt per situatie waardoor

gerichte toepassing bepalend is. De grootste preventieve meerwaarde ligt bij voertuigen met een zeer hoog

diefstalrisico. Bij gecertificeerde beveiligingssystemen met een opsporende functie ligt de meerwaarde bij het

sneller terugvinden van gestolen voertuigen. 

Voertuigcriminaliteit ontwikkelt zich de afgelopen
jaren snel. Diefstalmethoden, zoals CAN‑bus- en
relay-attacks, maken het mogelijk om voertuigen
sneller en doelgerichter te stelen. Dit stelt eisen aan de
bestaande gecertificeerde beveiligingssystemen.
Tegelijkertijd spelen systemen met het Keurmerk CCV
Voertuigbeveiliging een belangrijke rol binnen de
aanpak van voertuigcriminaliteit, mede doordat
verzekeraars deze gecertificeerde systemen steeds
vaker verplicht stellen bij acceptatie.

Om meer inzicht te krijgen in de effectiviteit van

gecertificeerde voertuigbeveiligingssystemen hebben

Stichting Verzekeringsbureau Voertuigcriminaliteit

(VbV), Kiwa SCM en het Centrum voor

Criminaliteitspreventie en Veiligheid (het CCV)

gezamenlijk onderzoek uitgevoerd. Het doel van dit

onderzoek is inzicht te geven in de bijdrage van deze

gecertificeerde beveiligingssystemen aan zowel

preventie als opsporing. De resultaten zijn bedoeld om

stakeholders te ondersteunen bij strategische en

operationele besluitvorming. 

Onderzoeksopzet en methodiek
Het onderzoek is gebaseerd op een omvangrijke dataset

van ruim 13,4 miljoen personenvoertuigen en lichte
bedrijfsauto’s in Nederland. Binnen deze populatie is

gekeken naar voertuigen met en zonder gecertificeerde

beveiligingssystemen (klasse 1 t/m 5, TV en ST) en wel of

niet gestolen in de periode 2019 tot en met 2025. In

totaal beschikte ongeveer 7% van de voertuigen over

een gecertificeerd beveiligingssysteem en is circa 0,47%
van de voertuigen gestolen (geweest).

Managementsamenvatting 

Effectiviteit van  gecertificeerde
voertuigbeveiligingssystemen

Om de effectiviteit van beveiligingssystemen te

onderzoeken, is gebruikgemaakt van een quasi-

experimentele onderzoeksopzet. Dit betekent dat

groepen met en zonder beveiligingssysteem met elkaar

zijn vergeleken, waarbij deze groepen vanuit de praktijk

zijn ontstaan en niet gelijk zijn aan elkaar. Zo zijn de

voertuigen met beveiligingssysteem vaak duurder en

jonger dan de voertuigen zonder beveiligingssysteem.

Dit komt mede doordat verzekeraars bij acceptatie van

nieuwere en duurdere voertuigen criteria stellen aan

gecertificeerde voertuigbeveiliging. 

In de analyses is rekening gehouden met de verschillen

tussen voertuigen met en zonder gecertificeerd

beveiligingssysteem. Tegelijkertijd blijft het belangrijk

om te onderkennen dat het onderzoek zich baseert op

bestaande data waardoor voertuigen met en zonder

gecertificeerde beveilingssyteem van elkaar verschillen.

Hierdoor blijft enige mate van onzekerheid in de

interpretatie van de resultaten aanwezig. 

Daarnaast is de analyse verder verdiept door voertuigen

te segmenteren naar de categorieën waarde, leeftijd en

risicoklasse. Op deze manier kon niet alleen een

algemeen beeld worden geschetst, maar ook worden

onderzocht in welke situaties en bij welke typen

voertuigen beveiligingssystemen het meest effectief

zijn. 

Zie de volledige rapportage voor een uitgebreide
toelichting op de onderzoeksmethoden.

https://stichtingvbv.nl/download/4822/?tmstv=1784012308&utm_source=Managementsamenvatting&utm_medium=website&utm_campaign=onderzoek_voertuigbeveiliging_2026
https://stichtingvbv.nl/download/4822/?tmstv=1784012308&utm_source=Managementsamenvatting&utm_medium=website&utm_campaign=onderzoek_voertuigbeveiliging_2026
https://stichtingvbv.nl/download/4822/?tmstv=1784012308&utm_source=Managementsamenvatting&utm_medium=website&utm_campaign=onderzoek_voertuigbeveiliging_2026


Gering preventief effect op gehele wagenpark 
Uit de analyse blijkt dat het preventieve effect van

gecertificeerde beveiligingssystemen op het gehele

wagenpark beperkt is. De verschillen in

diefstalpercentages tussen beveiligde en onbeveiligde

voertuigen zijn gering en blijven, ook na correctie voor

waarde en leeftijd, klein in absolute zin. Mogelijke

oorzaak van dit kleine verschil is het dempende effect

van merk, model en bouwjaarranges die nauwelijks

gestolen worden en in het gehele wagenpark wel

opgenomen zijn. 

Sterk effect bij voertuigen met zeer hoog risico 
Wanneer wordt ingezoomd op voertuigen met een zeer

hoog diefstalrisico, ontstaat een ander beeld. Dit inzicht

is gebaseerd op het diefstalrisicomodel op basis van

kans, waarin per voertuig het aantal gestolen voertuigen

wordt afgezet tegen de omvang van het wagenpark van

dat voertuigtype. Daarbij is rekening gehouden met het

diefstalrisico van vergelijkbare modellen en de

populariteit van het betreffende voertuigmerk. Het

diefstalrisicomodel verdeelt voertuigen in vijf

risicoklassen, oplopend van ‘zeer laag’ tot ‘zeer hoog’.

Van het gehele wagenpark valt 0,64% van de voertuigen

in de risicoklasse zeer hoog. Binnen deze categorie is een

duidelijke afname van het diefstalpercentage zichtbaar

bij aanwezigheid van een gecertificeerd  

beveiligingssysteem. Dit wijst erop dat

beveiligingssystemen juist in deze risicoklasse effectief

zijn. 

Meerwaarde in opsporing
Naast preventie is gekeken naar het opsporende effect

van beveiligingssystemen. Hieruit komt een duidelijk en

consistent beeld naar voren: voertuigen met een

beveiligingssysteem worden aantoonbaar vaker en
sneller teruggevonden. Dit effect blijft zichtbaar na

correctie voor voertuigkenmerken zoals leeftijd en

waarde en is vooral in de eerste weken na diefstal te

zien. Het terugvindpercentage bedraagt circa 62% voor

voertuigen met een beveiligingssysteem, tegenover

circa 53% voor voertuigen zonder beveiliging.

Vooral klasse TV aftermarket systemen laten een sterk

opsporend effect zien. Deze systemen dragen bij aan

snellere lokalisatie, met name in de eerste weken na

diefstal. Zo is na 14 dagen zonder dit systeem 19%

teruggevonden en met dit systeem 45%. Opvallend is

dat klasse 5, ondanks hun opsporende karakter, ook een

preventief effect laat zien. 

Beveiligingssystemen met klasse 5 laat daarnaast een

sterker preventief effect zien dan bijvoorbeeld klasse 3,

die als basis dient voor klasse 5. Het verschil in

diefstalpercentage blijft echter beperkt, maar is wel

groter dan bij andere preventieve beveiligingssystemen.

Verschillen per merk, model en bouwjaarrange 
De effectiviteit van gecertificeerde

beveiligingssystemen varieert sterk per merk, model en

bouwjaarrange. Bij sommige voertuigen leidt het gebruik

van gecertificeerde beveiligingssystemen tot een

duidelijke afname van diefstal, terwijl bij andere

voertuigen het effect beperkt blijft of zelfs een hoger

diefstalpercentage wordt waargenomen.

Deze variatie hangt samen met voertuig specifieke

kwetsbaarheden, de mate waarin voertuigen gevoelig

zijn voor specifieke diefstalmethoden en het type

beveiligingssysteem. 

Rol van voertuigfabrikanten
Maatregelen van voertuigfabrikanten hebben een

belangrijke en vaak doorslaggevende impact op het

terugdringen van voertuigcriminaliteit. Door structurele

kwetsbaarheden in voertuigen aan te pakken, kan

diefstal op grotere schaal worden verminderd. Dergelijke

maatregelen hebben schaalvoordeel: zij zijn direct van

toepassing op alle voertuigen van een bepaald type en

zijn daarmee doorgaans effectiever dan aanvullende

systemen die individueel worden geïnstalleerd.

Beperkingen van het onderzoek 
Voor de analyse zijn uitsluitend dossiers met de A87-

status uit het kentekenregister van de RDW

meegenomen. Aan deze status zijn echter enkele

beperkingen verbonden. Zo omvat A87 niet alleen

diefstallen in strafrechtelijke zin, maar ook gevallen van

verduistering en onttrekking aan beslag. In dergelijke

situaties speelt een preventief beveiligingssysteem geen

rol.

Daarnaast is niet met zekerheid vast te stellen of een

beveiligingssysteem op het moment van diefstal

daadwerkelijk functioneerde. Ook kunnen externe

factoren, zoals handhaving en opsporingsinzet, van

invloed zijn op de uitkomsten.

Deze beperkingen maken dat de resultaten met enige

voorzichtigheid moeten worden geïnterpreteerd en niet

als causaal kunnen worden beschouwd.



Bekijk het diefstalrisico van een voertuig: 
www.autodiefstalcheck.nl

Bekijk actuele diefstal- en terugvindcijfers:
www.zichtopvoertuigcriminaliteit.nl 

Vragen over de rapportage: 
Stichting VbV
(055) 527 05 05 

communicatie@stichtingvbv.nl

www.stichtingvbv.nl

Vragen over beveiligingssystemen en
certificering: 
Kiwa SCM
(088) 998 30 75

info.scm@kiwa.nl

www.kiwa.nl

Vragen over het Keurmerk CCV
Voertuigbeveiliging:
Het CCV
(030) 751 67 00 

voertuigbeveilging@hetccv.nl

www.hetccv.nl

Bekijk de infographic voor een weergave
van het onderzoek en uitkomsten.

Bekijk de infographic

Conclusies
Hoewel de effectiviteit per situatie verschilt, dragen

gecertificeerde voertuigbeveiligingssystemen bij aan het

tegengaan van voertuigcriminaliteit. Het preventieve

effect is op totaalniveau beperkt en wordt sterk

beïnvloed door de risicoklasse van het voertuig. Binnen

de specifieke risicoklasse ‘zeer hoog’ is dit effect

aanzienlijk, wat het belang onderstreept van een

gerichte en risicogedreven inzet van

beveiligingssystemen. 

Het opsporende effect is daarentegen duidelijk

aanwezig: voertuigen met een gecertifieerd

beveiligingssysteem worden aantoonbaar vaker en

sneller teruggevonden. Dit leunt voornamelijk op het

opsporende effect van klasse TV aftermarket, waar

klasse 5 ook een preventief effect laat zien. 

De effectiviteit van voertuigbeveiliging wordt bepaald

door een combinatie van factoren, waaronder het type

systeem, de technische eigenschappen van het voertuig

en de bijhorende risicoklasse. Daarnaast spelen

voertuigfabrikanten een belangrijke rol in het structureel

verminderen van kwetsbaarheden. 

Implicaties voor de praktijk 
De resultaten onderstrepen het belang van een gerichte

en gedifferentieerde inzet van gecertificeerde

voertuigbeveiliging. Voor verzekeraars ligt er een

duidelijke kans om acceptatie- en polisvoorwaarden te

verfijnen op basis van diefstalrisico en type

beveiligingssysteem. Voor fabrikanten van

beveiligingssystemen betekent dit dat verdere innovatie

noodzakelijk blijft op het gebied van

opsporingsfunctionaliteit en met name bescherming

tegen nieuwe diefstalmethoden. Kiwa SCM en het CCV

spelen daarbij een belangrijke rol in de doorontwikkeling

van certificatie-eisen die het Keurmerk CCV

Voertuigbeveiliging stelt en het waarborgen van de

kwaliteit van de beveiligingssystemen. 

Daarnaast is samenwerking met voertuigfabrikanten

essentieel, aangezien structurele verbeteringen aan

voertuigen zelf een belangrijke bijdrage leveren aan het

terugdringen van voertuigcriminaliteit op grotere schaal.

Advies voor voertuigbezitters
Voor voertuigbezitters is het van belang dat de keuze

voor beveiligingssysteem aansluit bij de specifieke

risicoklasse van het voertuig. Met name bij voertuigen

met een zeer hoog diefstalrisico kan een passend

systeem duidelijke meerwaarde bieden.

tel:0555270505
mailto:communicatie@stichtingvbv.nl
http://www.stichtingvbv.nl/
tel:0889983075
mailto:info.scm@kiwa.nl
http://www.kiwa.nl/
tel:0307516700
mailto:voertuigbeveilging@hetccv.nl
http://www.hetccv.nl/
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Zonder beveiligingssysteem 53%
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Terugvindperpercentage alle voertuigen

OPSPORING
Grootste impact van beveiliging
in de eerste weken na diefstal

Waarborgen kwaliteit met het
Keurmerk CCV Voertuigbeveiliging
en certificatie

Kiwa SCM & het CCV

PREVENTIE
Beperkt effect op het totale wagenpark,
maar sterk effect bij voertuigen met zeer
hoog diefstalrisico

1,4%

Diefstalpercentage bij voertuigen met
‘zeer hoog’ diefstalrisico

Met beveiligingssysteemZonder beveiligingssysteem

4,6%

70% minder diefstal in riscoklasse ‘zeer hoog’

Verzekeraars
Differentieer beleid op basis
van diefstalrisico

Fabrikanten van
beveiligingssystemen
Innoveer in preventie en
opsporing 
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Geen voertuig is hetzelfde

Technische kwetsbaarheden

Gevoeligheid voor modus operandi
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Klasse 1 t/m 5, TV & ST

ONDERZOEK IN ÉÉN OOGOPSLAG

EFFECTIVITEIT VAN GECERTIFICEERDE
VOERTUIGBEVEILIGINGSSYSTEMEN

13,4 
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Voertuigen
onderzocht

0,47%
Gestolen voertuigen
(2019-2025)

Dataset: 
Personenvoertuigen
en lichte
bedrijfsauto’s tot
3.500 kg

WAT WERKT HET BEST? EFFECT VERSCHILT
STERK PER SITUATIE

WAAROM?

ADVIES VOOR DE
PRAKTIJK

KERNBOODSCHAP
Beveiligingssystemen met het Keurmerk CCV Voertuigbeveiliging dragen bij aan het tegengaan van

voertuigcriminaliteit. De effectiviteit van gecertificeerde beveiligingssystemen verschilt per situatie

waardoor gerichte toepassing bepalend is. De grootste preventieve meerwaarde ligt bij voertuigen

met een zeer hoog diefstalrisico. Bij gecertificeerde beveiligingssystemen met een opsporende

functie, ligt de meerwaarde bij het sneller terugvinden van gestolen voertuigen. 

Klasse 5

Klasse TV
Snelle opsporing en meer
teruggevonden voertuigen

Sterk opsporend systeem met ook
aantoonbaar preventief effect

Kwetsbaarheden aanpakken
op basis van inzichten
Toyota RAV4 bewijst het

www.autodiefstalcheck.nl | www.zichtopvoertuigcriminaliteit.nl 

19%
Zonder beveiligingssysteem

Klasse TV aftermarket

meer teruggevonden binnen 14 dagen

45%
Met beveiligingssysteem
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